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Eine neue
U-Bahn fiir Koln

und seine Gaste
Das Projekt
Nord-Sud Stadtbahn




Larmempfinden
ist subjektiv

Gerausche, die aus der Umgebung
wahrgenommen werden und die uns
storen, bezeichnen wir als Larm.

Welche Intensitat ein Gerausch haben
muss, um als Larm empfunden zu

werden, hangt zu einem wesent-

lichen Teil von personlichen Vorlieben
oder Abneigungen und der momen-
tanen gesundheitlichen und psychi-
schen Verfassung eines Menschen ab.

Es gibt deshalb keine feste GrofRRe fiir
die Bestimmung des Lairmempfindens.
Dennoch kann man Larm definieren
als Schall. Als solchen bezeichnet man
mechanische Schwingungen, die mit
speziellen Geraten, so genannten
Schallpegelmessern, zu ermitteln sind
und in Dezibel — abgekiirzt dB(A) —
angegeben werden.

Der leiseste fiir den Menschen noch
horbare Ton liegt bei o dB(A). Erreicht
der Gerduschpegel 120 dB(A),

kann der Schall bereits als Schmerz
wahrgenommen werden, bei dem
man sich automatisch die Ohren

zuhalt. @



Presslufthammer,
Winkelschleifer

Handkreissage,

laute Walkman-Musik,
auf der Tanzflache in
Diskotheken

Tiiren zuschlagen, vorbei-
fahrender, schwerer LKW

starker StraBenverkehr,
verkehrsreiche StralRe

vorbeifahrender PKW,
PKW im Stadtverkehr
laute Sprache

Zimmerlautstarke von
Radio oder Fernseher,
normales Gesprach
oder Gerausch

Ventilatoren von Kopierern
und Computern,

KiihIschrank, leise Musik,
Vogelgezwitscher

Flistern,
Ticken eines Weckers
Blatterrauschen

fallendes Blatt,
leises Waldrauschen

Horschwelle



Schallimmissionen

auf Baustellen

TSR e i

' Der Bau der Nord-Siid Stadtbahn Kéln .
ist mit umfang'rei_qhenfBa%_l’tigkeiten' —
},_\ferbunde_n. Die Tunnelréhren, in denen

~ die neue U-Bahn letztlich fahren wird,

werden unterirdisch im Schildvortrieb
(siehe Seite 10, 11) gebaut. Oberirdische

- Bautatigkeiten finden primér im Bereich

der zukinftigen Haltestellen und Ver-
kniipfungsbauwerken der Nord-Siid
Stadtbahn statt, denn hier muss die Ver-
bindung zwischen der StraBenober-
flache und dem unterirdischen U-Bahn-

- _steig hergestellt werden.

Bautatigkeiten finden ublicherweise
werkstags in der Zeit von circa 7.00 Uhr
bis 20.00 Uhr statt. In Ausnahmefllen-
konnen die Arbeiten von 6.00 Uhr bis
22.00 Uhr andauern oder nachtliche
Bauaktivitaten erforderlich sein.

Bei Betrieb einer Baustelle entstehen
Schallimmissionen, die stérend sind.
Dies lasst sich leider nurin begrenztem
Umfang vermeiden. Die KVB als Bau-
herrin hat die beauftragten Baufirmen
verpflichtet, den Betrieb der Baustelle
so leise wie moglich durchzufiihren.
Daher fithren Sachverstandige im
Auftrag der Baufirmen fiir einzelne
Bereiche eine so genannte "Lirmmin-
derungsplanung" durch.

Im Rahmen dieser Planung werden die
Schallimmissianen fir maRgebliche

Bauphasen pro"énostiziert und - sofern
der Bedarf besteht - bereits vor Baube-




ginn mogliche MaBnahmen zu deren
Reduzierung beschrieben.

In Abstimmung mit der KVB erfolgt die
Auswahl der geeigneten Anderungen
(z.B. Schallschutzwiinde, Anderungen
des Standortes bzw. Umhausung be-
stimmter Maschinen),.die zum Schutz
der Anlieger durchzufiihren sind.

Die Schallimmissionen von Baustellen
werden anhand der "Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zum Schutz gegen
Bauldarm - Gerduschimmissionen" beur-
teilt. In dieser Verordnung ist ein Immis-
sionsrichtwert von 60 dB(A) als Tages-
mittelwert fiir gemischt gebaute inner-
stadtische Bereiche festgelegt.

Festzustellen ist, dass der Immissions-
richtwert der Verordnung bereits vor
Beginn der Baustelle in vielen Bereichen
durch den StralRenverkehr iiberschritten
wird. Weiterhin ist bekannt, dass bei vielen
Bauphasen trotz Lirmminderungspla-
nung eine Einhaltung der Immissions-
richtwerte nicht moglich ist. Dennoch
sind KVB und ausfiihrende Baufirmen
bemiiht, die Lirmbelastung so gering wie
irgend moglich zu halten.

Rechtsgrundlage

"Planfeststellung”

Ein Bauvorhaben in Dimension der Nord-
Sud Stadtbahn wird gut vorbereitet:
Zunachst werden mogliche Strecken-
varianten unter verschiedenen Gesichts-
punkten betrachtet. Fiir die als am besten
anzusehende Streckenfiihrung wird eine
weitergehende Genehmigungsplanung
durchgefiihrt.Im Rahmen dieser Planung
werden unter anderem umfangreiche
Untersuchungen zur Beurteilung mog-
licher Immissionen und deren Einwir-
kung auf Menschen angestellt. In dieser
Planungsphase wurden die Malnahmen
am Gleisoberbau (Schwellen, Schienen,
Schienenbefestigung etc.) in Abstim-
mung mit dem darunter befindlichen
Rohbau (Betonplatte 0.3.) zur Reduzie-
rung der Schwingungsimmissionen
festgelegt. Die in diesem Zusammen-
hang erstellten Unterlagen zur zukiinf-
tigen Nord-Siid Stadtbahn wurden in einem
so genannten Planfeststellungsverfahren
von der Bezirksregierung Kéln als der
zustandigen Priifbehorde begutachtet.
Die technische Beurteilung erfolgte in
Teilen zudem durch die , Technische Auf-
sichtsbehorde” in Diisseldorf.

Das Planfeststellungsverfahren stellt ein
Rechtsverfahren dar, mit dem Planungs-
sicherheit fiir den Bauherren und die
Anlieger geschaffen wird. Die gesamte
Planung wird noch einmal liberpriift.
Insbesondere werden die vorgetragenen
Bedenken und Einspriiche zur Planung
einem Abwagungsprozess unterzogen.

Wahrend der gesetzlich vorgeschrie-
benen Offenlegung haben Biirger die
Méglichkeit, die Planungsunterlagen
einzusehen und Einspruch gegen das
Bauverfahren zu erheben.

In dieser Phase wurde die Planung der
Nord-Siid Stadtbahn in vielen Details
entsprechend den Wiinschen der Biirger
verandert. Nach Vorlage des Planfest-
stellungsbeschlusses und einer zeitlich
begrenzten Klagefrist gilt das Verfahren
als abgeschlossen.

Der Planfeststellungsbeschluss wurde
am 30. April 2002 gefasst. Die Klage-
frist ist abgelaufen und es liegen keine
Klagen gegen den Bau vor. Insofern hat
die KVB das Recht die Nord-Siid Stadt-
bahn K6In zu bauen.

Hierbei sind die besonderen Festlegun-
gen des Planfeststellungsbeschlusses
und alle sonstigen rechtlichen Regelun-
gen zu beachten. Anlieger und sonstige
vom Bau betroffene Biirger konnen diese
Festlegungen einfordern. @



Erlaubte Schall- und
Erschiitterungswerte

Von einer unterirdisch gefiihrten Stadt-

bahn gehen Schwingungsimmissionen aus,
die eventuell in den angrenzenden Ge-
bauden zu horbaren Kérperschallpegeln
und zu flihlbaren Erschiitterungen fiih-
ren kénnen.

Im Rahmen des Genehmigungsverfah-
rens werden von einem Fachgutachter
anhand der Planunterlagen umfang-

reiche Untersuchungen zur Prognose der
spater innerhalb der Gebaude zu erwar-
tenden Immissionen durchgefiihrt. Der
Gutachter orientiert sich hierbei an den
Erfahrungswerten fiir Kérperschall- und
Erschitterungsimmissionen, die im Rah-
men vieler bereits erfolgreich abge-

schlossener Projekte gewonnen wurden.

Dort, wo es laut Gutachten erforderlich
ist, werden spezielle Bauformen im Stadt-
bahntunnel eingesetzt, so dass die Orien-
tierungswerte eingehalten werden. Hier-
auf besteht auf Grund der Festlegungen
des Planfeststellungsbeschlusses ein
Rechtsanspruch.

Folgende Vereinbarungen wurden, be-
zogen auf die Bereiche Korperschall und
Erschiitterungen, im Planfeststellungs-
beschluss festgeschrieben:

1. Zum Schutz vor Korperschall sind beim
Betrieb der unterirdischen Stadtbahn fol-
gende mittlere Maximalpegel in Wohn-
und Schlafraumen der angrenzenden
Wohngebaude bzw. in vom Schutzzweck
her vergleichbaren Raumen einzuhalten:
max. 45 dB(A)
max. 35 dB(A)
2.Zum Schutz vor Erschiitterungen sind

tagsiiber:
nachts:

beim Betrieb der unterirdischen Stadt-
bahn folgende Werte in Wohn- und
Schlafrdumen der angrenzenden Wohn-
gebaude bzw. in vom Schutzzweck her
vergleichbaren Raumen einzuhalten:
KB 0,1

KB 0,07
(Beurteilungs-Schwingstarke nach DIN
4150-2/Ausgabe Juni1999) @

tagsiiber:
nachts:




Nicht alle beim Bau der Nord-Suid Stadt-
bahn KoIn eingesetzten Maschinen bleiben
unterhalb der vorgegebenen Richtwerte
der Baularmverordnung. Diese sieht fiir
dringend erforderliche Bauarbeiten, die im
offentlichen Interesse umgesetzt werden,
vor, dass die Bauarbeiten auch bei Uber-
schreiten der Immissionswerte durch-
gefiihrt werden konnen. Mit solchen Be-

Eingesetzte Baumaschinen bei der
Nord-Sud Stadtbahn

lastungen muss jedoch nur temporar
gerechnet werden. Bei der Nord-Stid Stadt-
bahn handelt es sich um ein solches Bau-
vorhaben. Da die Belastungen zudem ledig-
lich in einem absehbaren Zeitraum be-
stehen, wurde die BaumaBnahme mit
dem Planfeststellungsbeschluss in der nun
durchgefiihrten Weise genehmigt.



Der Streckenverlauf

Tunnelbau
Haltesteller

Der tiberwiegende Teil der Nord-Siid

“ ® Stadtbahn Koln wird unterirdisch im so
genannten Schildvortrieb gebaut. Ober-
Breslauer Platz irdische Arbeiten in offener Bauweise

werden hauptsachlich im Bereich der
kiinftigen Haltestellen,Verkniipfungs-
bauwerke , Versorgungs-und Anfahr-
schachte fir die Tunnelbohrmaschinen
durchgefiihrt.

Zwischen den Haltestellen wird das Erd-
reich mit groBen Frdsmaschinen (auch
,Junnelbohrmaschinen” oder,,Schild-
maschinen®) abgetragen.

Zwei Tunnelrohren werden von einer
Schildmaschine mit einem Durchmesser
von 5,70 Meter vom Breslauer Platz aus
startend bis zur Nordseite der Philhar-
monie gegraben.

(
Zwei Schildmaschinen mit einem Durch-
messer von je 7,30 Meter beginnen ihre
Fahrt am Anfahrschacht Bonner Wall.
Von Siiden her treten sie ihre Fahrt

Richtung Norden an. Ihr Ziel ist am Kurt-
Hackenberg-Platz im Bereich der Philhar-
monie erreicht. Treffen werden sich die
Tunnelbohrmaschinen nicht. Die Unter-
fahrung der Philharmonie ist zu riskant,
da die Platzverhdltnisse zu beengt sind.
Chlodwigplatz Um Komplikationen zu vermeiden bzw.
vorzubeugen, wird das verbleibende Stiick
Tunnelréhre zwischen der von Norden

und den von Siiden kommenden Schild-
Bonner Wall maschinen unter Druckluft hergestellt.




ind Herstellung der
) unter der Oberflache

Damit das Erdreich nach Durchfahrt der
Tunnelbohrmaschine nicht in sich zu-
sammenbricht, werden die Seitenwande
des Tunnels mit Betonringen (,, Tiibbings*)
gesichert, die aus mehreren Teilen zu-
sammengesetzt werden.

Sind die Tunnelr6hren beidseitig fertig
gestellt, kann der Bau der Haltestelle
erfolgen, indem zwischen den beiden
Rohren ein so genannter Querschlag
gemacht wird. Das heif3t: Auch das
Erdreich zwischen den beiden R6hren
wird auf einer bestimmten Lange, die
der spateren Haltestelle entsprechen
kann, entfernt. An dieser Stelle entsteht
der Bahnsteig.

Im Anschluss hieran erfolgt der Ausbau
der Haltestelle mit den fiir den Betrieb
bendtigten Einrichtungen wie Fahrstiih-
len, FuBganger- und Rolltreppen sowie
den weiteren ublichen Einbauten.

1. Herstellung der Baugrubenum-
schlieBung durch ,,Schlitzwande*, die
zum Teil 40 Meter tief in den Boden
gebracht werden. Sie dienen dazu, die
Baugrube gegen Grundwasser abzu-
dichten. Im Anschluss erfolgt ein Voraus-
hub von Erdmaterial bis zu einer Tiefe
von rund zweieinhalb Metern.

2. Nach Beendigung des Voraushubes
wird die StraBe provisorisch abgedeckelt.
Darunter finden in den meisten Baube-
reichen archaologische Grabungen statt.
AnschlieBend wird die Baugrube bis auf
das Niveau der spateren Haltestelle
ausgehoben.

3. Die Tunnelréhren fiir den spdteren
Stadtbahnbetrieb werden rechts und
links der Baugrube mit einer Tunnelbohr-
maschine bzw. Schildmaschine herge-
stellt. Die Maschine gleicht einer groRBen
Frase, die sich - wahrend an der Ober-
flache wieder Alltagsleben stattfinden
kann - durch das Erdreich bohrt.

4. Zwischen den Tunnelréhren wird aus
der Baugrube heraus ein so genannter
Querschlag vorgenommen, in dem die
spatere Bahnsteigebene entstehen wird.
Nach Abschluss aller dieser Arbeiten
kann der Ausbau der Haltestelle mit
Fahrtreppen etc. erfolgen.

"ﬁcu




Larm und Erschiitterungen
beim Tunnelbau und
bei nachfolgenden Arbeiten

Beim unterirdischen Tunnelvortrieb
wird am Kopf der Tunnelbohr-
maschine bzw. Schildmaschine
(»Ortsbrust”) das Erdreich mechanisch
abgegraben.

Hierbei entstehen Schiirfgerausche,
die in den benachbarten Gebauden
zu spiirbaren Erschiitterungen und
hoérbaren Schallpegeln fiihren. Diese
Gerauschimmissionen nehmen konti-
nuierlich zu, bis die Schildmaschine
das jeweilige Haus unterquert hat,
um anschlieBend — in Relation zur
erreichten Entfernung —wieder konti-
nuierlich abzunehmen.

Die Immissionen werden voraussicht-
lich mehrere Tage wahrnehmbar sein.
Erfahrungen bei anderen U-Bahn-
Bauten im Schildvortrieb (z.B. in KéIn-
Miilheim, aber auch in anderen
Stadten) zeigen, dass die Gerdusch-
und Erschiitterungsimmissionen
ertraglich sind (rund 30 Dezibel) und
von den Anwohnern akzeptiert wer-
den. Schliellich handelt es sich um
eine voriibergehende Erscheinung.

Erfahrungsgemall sind die Gerdusche
nur in der unmittelbaren Umgebung
der Tunnelréhre wahrnehmbar.

Um das abgegrabene Material aus
dem Stadtbahntunnel heraus zu
bringen, wird eine Lorenbahn einge-

setzt, die regelmaRig zur Tag- und
Nachtzeit verkehrt.

Diese Bahn erzeugt —ebenso wie die
spatere Stadtbahn — Schwingungs-
immissionen, die unter Umstanden
in unmittelbarer Nahe der Trasse
schwach wahrgenommen werden
kdnnen.

Im Stadtbahntunnel KéIn-Miil-
heim waren die Schienen der
Lorenbahn gelascht, d.h. mit-
tels seitlich angebrachten
Blechen untereinander
verschraubt, und lagerten
tber Schwellen direkt

auf der Tunnelsohle auf.

Bei der Nord-Siid Stadt-
bahn ist vorgesehen, un-
tereinander verschweil3te
Schienen mit besohlten
Schwellen einzusetzen.
Hierdurch entsteht eine
feste Verbindung zwischen
den einzelnen Schienen-
stiicken, so dass keine Ge-
rausche beim Uberfahren ent-
stehen.Zudem ist eine Schwellen-
besohlung vorgeschrieben, d.h.
unter den Schwellen wird elastisches
Material eingebracht. Dadurch soll
erreicht werden, dass durch die Schwin-
gungsanregung der Lorenbahn mog-
lichst geringe Immissionen in den
Anliegergeb3uden auftreten. @






Erwartete Immissionen der
Nord-Siid Stadtbahn Koln
im spateren Fahrbetrieb

Die Tunnel des Stadtbahnnetzes in KéIn
verlaufen in vielen Bereichen in unmit-
telbarer Nahe zu Gebauden oder unter-
queren diese sogar direkt bei nur geringer
Erdreichuberdeckung.

Trotz des benachbarten unterirdischen
Stadtbahnverkehrs leben, arbeiten und
schlafen Menschen bereits seit vielen
Jahren in diesen Anliegergebauden. Um
dies sicher zu stellen, werden bereits seit
Mitte der siebziger Jahre Immissionsprog-
nosen durchgefiihrt und schwingungsiso-
lierende Gleisoberbauformen eingesetzt.

Dies ist nicht nur in Koln so. In allen
Stadten, in denen unterirdische Stadtbahn-
anlagen gebaut werden, hat der Immis-
sionsschutz heute einen hohen Stellen-
wert: Als beispielhaft sind hier die Pro-
jekte Stadtbahntunnel Duisburg-Meide-
rich und Uni-Linie Bielefeld zu nennen,
bei denen die Tunnel ebenfalls in Schild-
bauweise aufgefahren wurden. Beim Bau
des Stadtbahntunnels Bonn-Bad Godes-
berg wurden u.a. Gebaude mit erschiitte-
rungsempfindlichen Holzbalkendecken
unterquert —damals noch nicht in Schild-
bauweise. Im Vorweg der BaumaRnahme
waren dennoch umfangreiche Sicherungs-
maRnahmen vorzunehmen, um die Stand-
sicherheit der Gebaude zu gewahrleisten.
Durch diese MaBnahmen entstand eine
direkte bauliche Verbindung zwischen
Tunnel und Gebaudefundament. Norma-
lerweise ist eine solche Verbindung ge-
eignet, Immissionen direkter zu tber-
tragen.Im Tunnel wurde seinerzeit jedoch
ein geeignetes Schutzsystem, namlich

ein Masse-Feder-System, eingebaut.
Die Strecke wird mittlerweile seit vielen
Jahren betrieben. Eine messtechnische
Uberpriifung der Immissionen brauchte
bisher —mangels Interesse der Anwoh-
ner — nicht durchgefiihrt zu werden. Dies
zeigt deutlich, dass keine Belastigung
vorliegt.

Bei dem Stadtbahntunnelprojekt in KéIn-
Miilheim wurde das Schildvortriebsver-
fahren bereits mit Erfolg praktiziert. Auch
hier befindet sich eine Vielzahl von Ge-
bauden unterschiedlicher Struktur und
Bauweise im unmittelbaren Einflussbe-
reich des Tunnelbauwerks.

Besonders betroffen ist beispielsweise
die Bebauung der Frankfurter Stralle.
Gebaudeunterfahrungen sind im Bereich
AckerstraBe, Wipperfiirther StraBe und
JohanniterstraBe vorzufinden. In all
diesen Bereichen sind schwingungs-
isolierende Oberbauformen eingesetzt, |§
wie sie in dhnlicher Form auch fiir die
Nord-Siid Stadtbahn Kéln vorgesehen
sind. In einigen Gebduden durchge-
fiihrte Messungen haben gezeigt, dass die
Korperschallimmissionen unter 30 dB(A)
liegen. Die Erschutterungsimmission
befinden sich unter der Fiihlschwelle und
damit deutlich unter den Anhaltswerten
der DIN g150/2.

Diese Messungen haben seinerzeit be-
statigt, dass die Grenzwerte der Planfest-
stellung eingehalten werden. Beschwer-
den von Anliegern lber belastigende
Schwingungsimmissionen des Stadt-
bahnverkehrs liegen bisher nicht vor.







mafRnahmen
zur Larm-
minderung

Wo bereits absehbar ist, dass Im-
missionen die vorgeschriebenen
Grenzwerte liberschreiten konn-
ten, sind von vornherein besondere
SchallschutzmaRnahmen vorge-
sehen worden:

Beim Bau der Philharmonie wur-
den seinerzeit im Erdreich Stahl-
betonwande (so genannte Schlitz-
wande) erstellt. Die Anordnung
erfolgte so, dass der Bau von zwei
U-Bahntunneln zwischen diesen
Wanden maglich ist. Die Schlitz-
wande sind baulich mit der Phil-
harmonie verbunden und stellen
einen Teil der Fundamentkonstruk-
tion dar. Gleichzeitig sind diese
Schlitzwande Teil des Tunnelbau-
werks. Insofern erfolgt hier eine
ungeminderte direkte Schwingungs-
Ubertragung zwischen dem Erreger
"Stadtbahn" und dem Immissions-
ort "Konzertsaal". Daher ist es
leicht einsehbar, dass hier ein

besonders hochwertiges Schutz-
system erforderlich ist.

Vorgesehen ist ein so genanntes
Masse-Feder-System, dass eben-
falls in anderen Bereichen mit
dhnlichen Ubertragungsverhilt-
nissen eingebaut werden wird.

Fiir die Beurteilung der Immis-
sionen in der Philharmonie wurden
im Planfeststellungsbeschluss
strengere Beurteilungskriterien
als fiir Wohngebaude festgelegt,
namlich max. 25 dB(A). Dies liegt
daran, dass allgemein an Raum-
lichkeiten, die der Konzertaufnah-
me dienen, entsprechend hohe
Anforderungen seitens des Publi-
kums bzw. der Musikindustrie
gestellt werden.Im Rahmen der
Planung war sicherzustellen, dass
die derzeitigen Nutzungsmoglich-
keiten der Philharmonie auch
nach Er6ffnung des U-Bahnbe-
triebes gegeben sind. @

il






Fragen und Antworten

=2 Kann ich im direkten Trassen-
bereich zukiinftig noch schlafen?

In der Larmwirkungsforschung wurden
im Rahmen verschiedener Studien um-
fangreiche Untersuchungen durchge-
fuhrt, um den Einfluss von Larmimmis-
sionen auf den Schlaf eines Menschen
zu erforschen. Die Forscher sind sich weit-
gehend einig, dass Maximalpegel ab 45
dB(A) am Ohr eines schlafenden
Menschen zu Schlafbeeintrachtigungen
flhren. Hierbei handelt es sich um im
Labor an Menschen messbare GrofRen
wie z. B. Hirnaktivitaten, Atmungs-,
Kreislauf- und Bewegungsdaten. Die
Wahrscheinlichkeit einer larmbedingten
Aufwachreaktion beginnt bei Maximal-
pegeln oberhalb von 52 dB(A). Der im
Rahmen der Planfeststellung festgelegte
Pegelwert von 35 dB(A) fiir den mittleren
Maximalpegel liegt deutlich unter diesen
von den Larmwirkungsforschern genann-
ten Werten. Insofern ist nicht zu erwar-
ten, dass der Betrieb der unterirdischen
Stadtbahn spater den Schlaf der Anwohner
storen wird.

= Istes gefdhrlich, wenn es wahrend
des Baubetriebes (z.B. durch den Einsatz
von schwerem Gerit) bei mir in der Woh-
nung wackelt?

Nein. Die Erschiitterungen schaden dem
Haus nicht. Die durch die BaumalRnahme
entstehenden Setzungen am Gebaude
bewegen sich im Millimeterbereich. Da-
durch kénnen Risse an der Gebaude-
strucktur auftreten. Damit dem Haus-
eigentiimer hierdurch kein Nachteil
entsteht, wird vor Baubeginn eine
Beweissicherung durchgefiihrt, d.h. der
Zustand des Hauses wird vor und nach
dem Bauvorhaben dokumentiert, und
eingetretene Veranderungen werden
entsprechend ausgeglichen. Da wir nicht
in einem Erdbebengebiet leben und
selten Erschutterungen dieser Art aus-
gesetzt sind, reagieren wir empfindlich,
oft angstlich darauf. Angst ist aber nicht
begriindet.



rund um den Themenkomplex

=% Kann ich im direkten Trassen-
bereich zukiinftig noch schlafen?

In der Larmwirkungsforschung wurden
im Rahmen verschiedener Studien um-
fangreiche Untersuchungen durchge-
fuhrt, um den Einfluss von Larmimmis-
sionen auf den Schlaf eines Menschen
zu erforschen. Die Forscher sind sich weit-
gehend einig, dass Maximalpegel ab 45
dB(A) am Ohr eines schlafenden
Menschen zu Schlafbeeintrachtigungen
fiihren. Hierbei handelt es sich um im
Labor an Menschen messbare GroRRen
wie z. B. Hirnaktivitaten, Atmungs-,
Kreislauf- und Bewegungsdaten. Die
Wahrscheinlichkeit einer larmbedingten
Aufwachreaktion beginnt bei Maximal-
pegeln oberhalb von 52 dB(A). Der im
Rahmen der Planfeststellung festgelegte
IPéelwert von 35 dB(A) fiir den mittleren
Maximalpegel liegt deutlich unter diesen
von den Larmwirkungsforschern
genann-ten Werten. Insofern ist nicht zu
erwar-ten, dass der Betrieb der

®Rerirdischen Stadtbahn spater den Schlaf
der Anwohner storen wird.

Ist es gefahrlich, wenn es bei mir
in der Wohnung wackelt?
Nein. Die Erschiitterungen schaden dem
Haus nicht. Die durch die BaumafRnahme
entstehenden Setzungen am Gebaude
bewegen sich im Millimeterbereich. Da-
durch kénnen Risse an der Gebaude-
strucktur auftreten. Damit dem Haus-
eigentiimer hierdurch kein Nachteil
entsteht, wird vor Baubeginn eine
Beweissicherung durchgefiihrt, d.h. der
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